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AUTA NA PRAD

Na razie auta na prad to niewielki
procent wszystkich pojazdow
poruszajacych sig po drogach, ale
»elektryfikacja” transportu z roku
na rok przyspiesza. Rosnie liczba
dostgpnych modeli, ceny spadaja,
pojawia sie tez coraz wigcej
publicznie dostgpnych tadowarek.
Zdaniem ekspertow tej rewoluc;ji
juz nic nie zatrzyma.

Q Jarostaw Horodecki

to auto z gornej potki i duzych zasiegow
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krétce po obje-
ciu urzedu pre-
zydenta USA,
Joe Biden obie-
cal, ze wymieni
cala rzadowa
flote na samo-
chody elektryczne. To deklaracja
wielkiego kalibru, bo mowa o niemal
650 tys. aut, z ktérych obecnie ko-
rzystaja rézne rzadowe agendy. Z tej
liczby niewiele ponad 3 tys. aut to
pojazdy na prad. Wymiana tej liczby
samochodéw to wydatki na poziomie
miliardéw dolaréw. W Polsce nie
mamy na razie tak ambitnych pla-
néw, cho¢ kilka lat temu premier
Morawiecki obiecywat, Ze niedtugo
po naszych drogach bedzie jezdzi¢
milion aut elektrycznych. To nie jest
realna deklaracja, ale i tak nasze wy-

niki napawaja optymizmem. Wedtug
danych zebranych przez Polskie Sto-
warzyszenie Paliw Alternatywnych
oraz Polski Zwiazek Przemystu Mo-
toryzacyjnego, w tej chwili po pol-
skich drogach porusza sie 20 504 aut
yzelektryfikowanych”, z czego nieco
ponad potowa to pojazdy w peini
elektryczne (10 471 sztuk), pozostate
za$ to hybrydy plug-in, czyli takie,
ktére mozna tadowac z gniazdka

i jezdzi¢ nimi bez wtaczania napedu
spalinowego (jest ich 10 033). Do mi-
liona aut w stu procentach elektrycz-
nych droga jest jeszcze daleka, ale

— biorac pod uwage dostepna u nas
infrastrukture, wysokie ceny aut na
prad oraz kryzys rynku motoryzacyj-
nego spowodowany pandemia — to

i tak jest niezty wynik.

Co wazne, z roku na rok produ-
cenci aut oferuja coraz wieksza licz-
be modeli aut na prad. O ile, wedlug
danych PSPA, w 2018 r. bylo to zale-
dwie 35 réznych modeli (zwykle
bardzo drogich), w 2019 r. wybdr
wzrést do 47 modeli, a w minionym
roku bylo to juz az 100 modeli z na-
pedem elektrycznym, ale liczac za-
réwno te tylko na prad, jak i hybry-
dy plug-in. Klienci, tak czy siak,
maja teraz ogromny wybor, poczy-
najac od relatywnie tanich samo-
chodéw do miasta, jak chocby Fiat
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500 lub Smarty, za niecate 100 tys. zt
do Audi czy Tesli za grubo ponad
400 tys. zt. , Elektryki” moga by¢
oczywiscie drozsze, gdy dobierzemy
do luksusowych modeli wieksze ba-
terie i mocniejszy naped. Rozbudo-
wujac konfiguracje takiego auta, fa-
two dojdziemy nawet do miliona
ztotych. To nie jest jednak elektro-
mobilno$¢ dla kazdego.

CENE KSZTALTUJE BATERIA
Najwiekszym powodzeniem ciesza
sie u nas takie modele jak Nissan
Leaf czy Renault Zoe, a to modele
za ok. 120 tys. zt, co w przypadku
samochodéw na prad jest ceng
przystepna. Sa one o tyle atrakcyj-
ne, ze maja juz catkiem rozsadny
zasieg. O ile jeszcze kilka lat temu
samochdd tej wielkosci, kosztujacy
ponad 150 tys. zt, mégt przejechac
niewiele ponad 150 km, to teraz np.
Renault Zoe, nawet w podstawowej
wersji moze przejechad, przynaj-
mniej teoretycznie, prawie 400 km.
, Teoretycznie”, bo jednak do da-
nych podawanych przez producen-
téw, choc sg one coraz bardziej
wiarygodne, trzeba podchodzi¢
ostroznie. Zapotrzebowanie na prad
bardzo wzrasta, gdy jedziemy szyb-
ko (np. na drodze ekspresowej), jest
tez wieksze zima, gdy temperatura
powietrza spada, a my czesto ko-
rzystamy z ogrzewania. Wybierajac
sie ,,elektrykiem” w dtuga podréz,
warto o tym pamietac.

Oczywiscie sg i samochody
o0 jeszcze wiekszym zasiegu. Tyle ze
zwykle to auta drogie, luksusowe,
marek klasy premium. SUV BMW X3
z 286-konnym silnikiem na prad
przejedzie 460 km, a na pokltadzie
ma akumulatory o pojemnosci
80 kWh. Podobny zasieg uzyska tez
podstawowy wariant sportowej li-
muzyny Porsche Taycan. Tesla z ko-
lei, w niektérych wersja modelu X
oraz modelu S, chwali sie zasiegiem
przekraczajacym 600 km.

Samochody popularnych seg-
mentéw, np. Volkswagen ID.4, tak-
ze umozliwiajg przejechanie coraz
wiekszej liczby kilometréw po pet-
nym natadowaniu baterii. Wspo-
mniany model z akumulatorami
77 kWh przejedzie ponad 500 km,
ale kosztuje niemal 200 tys. zt. Po-

dobny dystans moze tez pokonaé
bez podtaczania do gniazdka Skoda
Enyaq iV, ale w wersji z wiekszymi
bateriami — za ponad 210 tys. zt.
Ponad 450 km przejedziemy droz-
sza wersja Kii Niro (za niemal

168 tys. zt). Na razie to jednak rela-
tywnie drogie modele, nawet gdy
mowa o popularnych markach. Pro-
blemem jest bowiem koszt baterii.

To sie jednak wkrétce zmieni.
Chocby dlatego, ze w Europie znacz-
nie wzrosnie produkcja baterii do
samochodéw elektrycznych, rosnaé
ma réwniez wykorzystanie do ich
produkeji surowcédw z odzysku, tak-
ze tych pochodzacych ze starych ba-
terii. Volkswagen zapowiedziat juz
postawienie w Europie az szesciu
ogromnych fabryk baterii, ktére
maja po 2025 1. zapewni¢ dostawy
akumulatoréw o pojemnos$ci nawet
240 GWh rocznie. Na poczatek ruszy
produkcja w Szwecji — od 2023 1.
maja tam powstawac¢ akumulatory
o pojemnosci 40 GWh rocznie. P6z-
niej zostanie uruchomiony zaktad
w Niemczech — to kolejne 40 GWh
na rok. Szefowie Volkswagena za-
pewniaja, ze z czasem uda sie obni-
zy¢ koszty baterii, zmniejszy¢ ich
ztozono$¢, a takze zwiekszy¢ wydaj-
nos¢ — to z kolei obnizy koszty dla
konsumenta, a takze poprawi zasieg
aut elektrycznych. Ta ostatnia cecha
jest jedna z najwazniejszych, na kt6-
I3 zwracaja uwage nabywcy samo-
chodéw.

0O ile moga spas¢ ceny , elektry-
kéw” po wdrozeniu masowej pro-
dukcji baterii? Volkswagen szacuje,
ze wieksza skala produkcji baterii
moze obnizy¢ koszty nawet o poto-
we. W konsekwencji cena samocho-
du na prad moze spas¢ nawet
0 20 proc., bo obecnie bateria to
ok. 30—-40 proc. kosztéw. Te ostat-
nie jednak stale maleja, bo — jak
wynika z informacji przekazanych
przez firme Boston Consulting
Group - jeszcze w 2009 I. Wypro-
dukowanie baterii o pojemnosci
1 kWh kosztowato az 700 dol.,
obecnie to suma rzedu 150 dol.,

a nawet mniej. W kolejnych latach
nastapia dalsze spadki.

Dla Volkswagena wazne jest tez
to, by utrzymac wysoka wydajnosé
baterii do konica zycia pojazdu.

w tej chwili
produkuje najbar-
dziej rozpozna-
walne auta na
prad. W najbliz-
szych latach
bedzie poszerzac
ich game

Y

RYNEK MOTO

Obecnie Niemcy gwarantuja 70 proc.
wydajnosci po o$miu latach lub po
przejechaniu 160 tys. km. Wiadomo,
Ze parametry te mozna poprawic,
fadujac ogniwa jedynie do 80 proc.
ich objetosci lub korzystajac z nie-
zbyt szybkich tadowarek, np. we
wlasnym garazu, o mocy 22 kW, za-
miast superszybkich tadowarek na
prad staty (np. tych o mocy 50 kW

i wiekszej).

WYSCIG PO NOWE TECHNOLOGIE
Warto w tym miejscu wspomniec,
Ze obecnie Polska jest jednym z li-
deréw w produkcji akumulatoréw
litowo-jonowych, a to dzieki fabry-
ce LG Energy Solutions, ktérej tacz-
na moc produkcyjna to 100 GWh
rocznie. To wiecej niz cate zapo-
trzebowanie europejskiego rynku
motoryzacyjnego szacowane na
2021r. Z polskiego zaktadu LG ba-
terie trafiaja m.in. do wielu modeli
koncernu Volkswagena, jak ID.3

i ID.4, lub Audi Q4 e-tron oraz Sko-
dy Enyaq iV. Tyle Ze eksperci twier-
dza, ze juz w 2025 r. w Europie be-
dzie potrzeba rocznie baterii o po-
jemnosci ok. 300 GWh, 2030 .

— juz 700 GWh, a w 2035 — nawet
1300 GWh. Niestety, wyglada na to,
ze kolejne zaktady produkcyjne po-
wstang nie w Polsce, lecz tam,
gdzie jest najwiecej fabryk samo-
chodéw — na Wegrzech, w Cze-
chach i Stowacji czy w Niemczech.
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W wersji
na prad to idealne
auto do wozenia
towaréw po mie-
$cie. Robi to tanio
i bez emisji spalin

Oczywiscie nadal trwaja prace
nad ulepszeniem akumulatoréw
w obecnej postaci, czyli litowo-jo-
nowych, i nad znalezieniem nowych
rozwigzan. Wiele firm, w tym i kon-
cerny motoryzacyjne, pracuja za-
tem nad wykorzystaniem innych
materialéw. Celem jest zwiekszenie
wydajnosci, minimalizowanie zja-
wiska utraty sprawnosci baterii
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
tak, by maksymalnie zmniejszy¢ ry-
zyko zaptonu baterii i pozaru samo-
chodu. Nowym pomystem sa tez ba-
terie wykorzystujace grafen. Zda-
niem naukowcdéw z Niemiec, ktérzy
biorg udziat w ich opracowaniu,
maja one umozliwi¢ bardzo szybkie
fadowanie, nieosiagalne dla obec-
nych akumulatoréw. Maja mie¢ tez
zdecydowanie wydtuzona zywot-
nos¢ siegajaca setek tysiecy cykli
fadowania.

Na tego typu badania nie szczedzi
pieniedzy Komisja Europejska, ktéra
wiasnie zatwierdzita 3 mld euro po-
mocy publicznej dla przemystu ba-
teryjnego. W projekcie tym wezmie
udziat az 42 uczestnikéw oraz ko-
lejne 150 firm, ktére z nimi wsp6t-
pracuja.

Celem KE jest przyspieszenie
badar naukowych zwigzanych
z produkcja baterii i stworzenie
partnerstw miedzy firmami a pla-
céwkami naukowymi. W dtuzszej
perspektywie takze i to dziatanie
doprowadzi do wzrostu produkcji
baterii i obnizy ich koszty. Jest to
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wiec kolejny krok na drodze do
elektromobilnos$ci.

A CO Z DOPLATAMI
Oczywiscie nawet najlepsza bateria
nie zda sie na nic, jesli nie bedzie
jej gdzie tadowad. I tu jednak sytu-
acja sie poprawia. Wedtug danych
PSPA mamy juz w Polsce ponad
1400 stacji tadowania, co stanowi
niemal 2800 punktéw tadowania.
Okoto jedna trzecia to stacje pradu
statego gwarantujace szybkie tador
wanie, a pozostate to stacje wol-
niejsze i o mniejszej mocy, pradu
przemiennego (zwykle 22 kW lub
nawet mniej). Problem w tym, ze
ponad 60 proc. z tych tadowarek
przypada na najwieksze polskie
miasta liczace ponad 100 tys.
mieszkancow. To przede wszystkim
Warszawa, Katowice, Krakéw, Wro-
ctaw czy Tréjmiasto.

Nowych stacji jednak przybywa
i eksperci przewiduja, Zze do 2025 r.
bedziemy mieli ich w Polsce niemal
50 tys., co przetozy sie na ponad
dwukrotnie wieksza liczbe punktéw
tfadowania. Aby tak sie stalo — jak
zaznaczaja przedstawiciele PSPA
— potrzebne jest wsparcie paristwa,
w tym doptaty do zakupu aut na
prad i fundusze na tadowarki. Wazne
tez, by wprowadzono doptaty do aut
kupowanych przez firmy, bo zakupy
flotowe to w Polsce ponad trzy
czwarte rynku nowych samochoddéw.

Firmy inwestuja w ,,elektryki”
iz pragmatyzmu (nizsze koszty),

ale tez po to, by manifestowac¢ swo-
ja che¢ minimalizowania ztego
wplywu na otoczenie. Przyktadem
moze by¢ tu firma kurierska DPD,
ktoéra zdecydowata sie na wiaczenie
do floty 50 dostawczych aut na
prad. Beda to MAN-y e-TGE, ktére
moga po pelnym natadowaniu bate-
rii przejecha¢ 170 km. To niby nie-
wiele, ale jest to liczba kilometréw
wystarczajaca dla aut, ktére rozwo-
73 przesytki w miastach. Poza tym
DPD zainwestuje tez w budowe oko-
10 150 stacji tadowania dla aut elek-
trycznych. Tak, by zapewni¢ kurie-
rom swobode poruszania po wyzna-
czonym obszarze. Takich firm
bedzie coraz wiecej, o czym $wiad-
czy rosnaca liczba elektrycznych sa-
mochodéw dostawczych i ciezaro-
wych. Mamy ich w Polsce juz niemal
tysiac.

Swéj udziat w popularyzowaniu
elektromobilnosci maja tez wtadze
polskich miast. Obecnie porusza sie
w nich juz ponad 400 autobuséw
na prad, z czego najwiecej w War-
szawie (az 161), Zielonej Gorze
(43), Krakowie (29) i Jaworznie
(24). To przede wszystkim autobu-
sy marki Solaris. Jest ich tacznie
324. Wiele miast w najblizszym
czasie planuje zakupy takich auto-
buséw, cho¢ pandemia i nizsze
wplywy z podatkéw sprawity, ze
cze$¢ samorzaddéw musiata przesu-
na¢ te plany na pézniej.

To juz w zasadzie pewne, Ze co-
raz wieksza liczba samochodéw na
prad to nasza przyszto$¢, zwlasz-
cza w Unii Europejskiej czy w Sta-
nach Zjednoczonych (szczegdlnie
w Kalifornii). Niestety, na razie na-
sza polska rzeczywistos¢ wyglada
tak, ze po naszych drogach porusza
sie ponad 23 mln aut, z ktérych
19 mln ma ponad 10 lat. I s3 to nie-
mal wylacznie samochody spalino-
we, nierzadko stare diesle.

Czy te statystyki wkrétce ulegna
poprawie? To zalezy. Jednym
z bodzcdéw moze by¢ nowa ustawa
o0 elektromobilnosci, ktéra utatwi
instalowanie punktéw tadowania
nawet w istniejacych juz budyn-
kach wielorodzinnych i w koricu
doprecyzuje przepisy, ktére pozwo-
la tworzy¢ Strefy Czystego Trans-
portu.
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W 2020 r. przeszio potowa zarejestrowanych w Polsce
nowych aut na prad zostata pozyskana za posrednictwem
firm leasingowych. Gtdwnym odbiorcg nowych samochoddw
sa firmy, ktdre rejestruja ponad 70 proc. wszystkich
kupowanych u nas nowych aut, w tym i tych elektrycznych.

/ANIM KUPISZ,
/ASTANOW SIE, CZY NIE

amochody elektryczne
z kazdym rokiem stajg
sie coraz bardziej funk-
cjonalne. Rosnie ich za-
sieg, poprawia si¢ aran-
zacja kabiny, a baterie
o duzej pojemnosci albo
zajmuja coraz mniej miejsca, albo
umieszczane s3 w nadwoziu na tyle
inteligentnie, Ze nie zajmuja prze-
strzeni w kabinie czy w bagazniku.
Nic wiec dziwnego, ze rosnie liczba
0s6b, ktére chca jezdzi¢ na co dzien
,yelektrykiem”. W wiekszosci s3 to
jednak klienci firmowi, ktérzy kupu-
ja takie auta dla swoich pracowni-
kéw. W sumie w 2020 r. to wiasnie
firmy zarejestrowaty prawie 7 tys.
nowych samochoddéw elektrycznych,
do ktérych w tej statystyce zalicza-
my réwniez hybrydy plug-in, czyli
dajace uzytkownikowi mozliwos¢ ta-
dowania baterii z gniazdka. Z tej
liczby ponad potowa zakupéw zosta-
fa sfinansowana przez firmy leasin-
gowe oraz zarzadzajace flotami
(CFM). Mozna zatem powiedzie¢, ze
wiasnie leasing napedza polska elek-
tromobilnos¢.
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Co wazne, w przypadku firm az
85,4 proc. zarejestrowanych przez
nie samochoddéw niskoemisyjnych
to auta nowe, a tylko 18,6 proc.

— uzywane, sprowadzone do Polski.
W przypadku klientéw indywidual-
nych zdecydowanie wiecej oséb de-
cyduje sie na zakup pojazdu z dru-
giej reki — to az 81,4 proc., podczas
gdy nowe, ekologiczne auta to zale-
dwie 14,6 proc. zakupéw. Klienci
instytucjonalni majq wiec zdecydo-
wanie wiekszy wpltyw na realna
sprzedaz nowych aut poszczegdl-
nych marek obecnych w naszym
kraju.

Jak zatem najlepiej kupowaé
nowe auta na prad? Jesli spojrzec¢
na wspomniany juz rynkowy trend,
to najkorzystniejszym rozwigza-
niem wydaje sie leasing. Pod
wzgledem ogdlnych zasad, jest to
oczywiscie doktadnie taka sama
umowa jak w przypadku kazdego
auta osobowego. Réznice tkwia jed-
nak w szczegdtach, dzieki ktérym
leasing , ekoauta” moze by¢ bardzo
optacalny dla niektérych przedsie-
biorcow.

LEPIEJ WZIAC W LEASING

to jeden z najbar-
dziej popularnych
samochodéw

na prad. Mozna
go kupic w dobrej
cenie, zwazywszy
na jego zasieg

i funkcjonalnosc

LEASINGODAWCY

PODKRECAJA OFERTY

Gdy w 2019 r. wprowadzono ograni-
czenia limitu podatkowego dla
leasingowanych pojazdéw, atrakcyj-
nos¢ zakupu drogich aut zdecydowa-
nie spadta. Na przyktad auto za

250 tys. zt mozna rozliczy¢ jedynie
W 60 proc., jesli weZmiemy pod
uwage rate leasingowa oraz ewentu-
alna optate wstepna (limit to tylko
150 tys. zt). Im drozsze auto, tym
procent ten bedzie mniejszy. Inaczej
jest w przypadku samochodéw elek-
trycznych, bo w tym przypadku
limit wydatkéw wynosi 225 tys. zt.
To oznacza, ze mozna odliczy¢ wie-
cej. Przyktadowo, kupujac auto za
250 tys. z} (to moze by¢ Swietnie wy-
posazony SUV na prad), mozna odli-
czy¢ 90 proc. oplaty wstepnej i raty
leasingowe;j.

Ponadto coraz wiecej firm leasin-
gowych i bankéw, w ramach wspie-
rania elektromobilnosci, przygoto-
wuje oferty, dzieki ktérym mozna
taniej skorzystac z leasingu. W jed-
nym z bankéw prowizja od tej ustugi
wynosi 0 zt, a dodatkowo leasingo-
dawca nie pobiera optaty za rejestra-
cje auta i umozliwia wypelnienie
wniosku o leasing online. Oferta taka
dotyczy réwniez hybryd.

Na tym jednak zalety ,elektry-
kéw” sie nie koricza. To takze niskie
koszty eksploatacii, o ile korzystamy
przede wszystkim z wiasnych tado-
warek — gniazdka 230 V lub ,,wall-
-boxa” ze zlaczem o wiekszej mocy
(nawet do 22 kW). Wéwczas cena
jednej kWh energii elektrycznej jest
mniejsza, a koszt przejechania 100
km bije na gtowe samochody z tra-
dycyjnym napedem. Wedtug eksper-
téw usredniony koszt przejechania
yelektrykiem” 100 km to tylko
30 proc. wydatkow przeznaczanych
na auto spalinowe. Usredniajac, za
100 km przejechany nieduzym
,yelektrykiem” zaptacimy ok. 8 zt,

a elektrycznym SUV-em — ok. 15 zt.
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Wszystko zalezy jednak od taryfy.
Minusem jest jedynie to, Ze analo-

ELEKTRYCZNE NOWOSCI
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gicznie do aut spalinowych, w przy-
padku ,,elektrykéw” mozemy odli-
czy¢ od podatku jedynie 50 proc.
kosztéw pradu wykorzystanego do
ich natadowania, o ile auto jest uzy-
wane zaréwno w firmie, jak i pry-
watnie. Jesli za$ chodzi o cene ener-
gii elektrycznej, to trzeba tez pamie-
tac, ze koszty te na pewno wzrosna,
jesli czesto bedzie sie wykorzystywac
komercyjne, szybkie tadowarki.
Koszt 1 kWh w tych urzadzeniach
moze by¢ bardzo wysoki, szczegdlnie
jesli nie korzystamy z abonamentu.

IDEALNY DLA FIRMY W MIESCIE
Samochdéd na prad swietnie spraw-
dza sie w miescie, gdzie jezdzi sie na
krétkich dystansach, a zapas pradu
na setki kilometréw nie jest potrzeb-
ny. Realnie nie trzeba zatem zbyt
czesto korzystac z szybkich tadowa-
rek. Wieczorem wystarczy podtaczyc
samochdd do gniazdka i rano jezdzi¢
nim od nowa. Na dtuzszych dystan-
sach, przynajmniej w Polsce, na ra-
zie bedzie troche trudniej, bo w wie-
lu regionach naszego kraju nadal
brakuje odpowiednio gestej sieci ta-
dowarek. Jednak ich liczba stale ro-
$nie, wiec sytuacja moze sie szybko
zmienic.

Wazne zalety , elektrykéw” to
takze komfort jazdy (cisza, brak
skrzyni biegéw) oraz prosta kon-
strukcja (mata awaryjnos¢ i niskie
koszty eksploatacji). Z punktu widze-
nia firm dziatajacych w duzych mia-
sta, wazne moga by¢ réwniez przy-
wileje, jakie w tej chwili otrzymaty
samochody w pelni elektryczne. To
mozliwo$¢ jazdy po buspasach
(oszczedzamy wiec czas) oraz korzy-
stanie z miejsc parkingowych za dar-
mo (znaczna redukcja kosztéw).

Jest tez szansa, ze jeszcze w tym
roku pojawia sie rzadowe doptaty do
aut elektrycznych, ktére beda mogty
trafi¢ takze do przedsiebiorcéw. Czas
pandemii moze je nieco przesunac¢
w czasie, ale z drugiej strony unijne
$rodki na ,,rozkrecenie” polskiej go-
spodarki moga by¢ w czesci skiero-
wane wiasnie na rozwdj ekologicznej
motoryzacji. Jaka bedzie wysokos¢é
ewentualnych doptat? Tego niestety
jeszcze nie wiadomo. ®

IONIQ S - HYUNDAI

IONIQ 5 - HYUNDAI BUDUJE NOWA MARKE
Hyundai oficjalnie zaczyna budowe swojej
nowej submarki, ktdra zawita w tym roku tak-
ze do Europy. Po nazwa lonig beda sprzeda-
wane tylko samochody na prad, a pierwszym
z nich jest model 5. Niedtugo wejdzie do
sprzedazy w Palsce, a jego ceny juz znamy.

lonig S to auto skonstruowane przez inzy-
nierow Hyundaia, a zbudowane na platformie
E-GMP, ktora kareanski kancern stworzyt
z mysla o samochadach elektrycznych. Choc
auto ma dtugosc tylko niewiele wigksza
niz wspotczesne kompakty, to jednak jego
cecha charakterystyczna jest wielki, niemal
3-metrowy rozstaw osi. W konsekwencji,
samochad mierzacy 4,65 m dtugosci ma nie-
spodziewane obszerne wnetrze, co docenia
szczegolnie osohy podrdzujace z tytu.

0d poczatku sprzedazy nabywcy loniga 5
beda mieli do wybaru az cztery wersje napg-
dowe, réznigce sig moca silnika elektrycz-
nego: od 170 az do 305 KM. W podstawo-
wym wariancie mamy przy tym akumulator
0 pajemnosci 58 kWh - za takie auto trzeba
zaptacic¢ 189 900 zt. Duet w postaci najmoc-
niejszego silnika i akumulatora o pojemno-
sci 73 kWh to z kolei 239 900 zt. Oczywiscie
koreanski producent dopuszcza rézne
mozliwe kombinacje napedu i wielkosci aku-
mulatora. Warto tez dodac, ze mocniejsze
warianty auta maja na poktadzie dwa silnik
elektryczne i naped na cztery kota. Osiagi
kazdej wersji loniga 5 sa bardzo dobre.
Kazdy z modeli moze jechac z predkoscia

185 km/godz., a najmocniejszy z nich rozpg-
dza sig do 100 km/godz. w zaledwie 5,2 sek.
Co wazne Hyundai umozliwia tadowanie

swojego auta pradem 800 V, co pozwala
wykorzystac tadowarki o mocy 350 kW.
Takiego urzadzenie nataduje baterie auta od
10 do 80 proc. w zaledwie 18 min. Tyle ze na
razie takich tadowarek jest jak na lekarstwo,
nawet w Europie Zachodniej. W wigkszosci
przypadkéw nie bedzie jednak koniecznosci
stosowania szybkich tadowarek, bo zasigg
auta jest bardzo duzy: srednio (wedtug cyklu
WLTP] wynasi 481 km, natomiast podczas
jazdy po miescie - nawet 686 km. Moz-

na wiec bedzie poprzesta¢ na domowym
gniazdku lub ,wallboxie”.

MERCEDES EQA, CZYLI ELEKTRYCZNA
WERSJA KOMPAKTOWEGO SUV-A
Po chetnie kupowanym, ale drogim i luksu-
sowym modelu EQC, Mercedes wprowadza
do sprzedazy kolejny samochdd na prad. Tym
razem bedzie to tanszy SUV o nazwie EQA.
W praktyce to elektryczny odpowiednik popu-
larnego, kompaktowego modelu GLA.
Mercedes wtasnie zaczyna sprzedawac
kompaktowy SUV na prad, ktéry ma bardzo
dobre parametry. Nie dos¢, ze napedza go
mocny 190-konny silnik elektryczny, to na
dodatek mozemy liczy¢ na sredni zasigg
dochodzacy do 426 km. To wielkosg, jaka
zwykle wystarczy w codziennej eksploatacji.
Oczywiscie po premierze podstawowej wersji
Mercedes planuje takze mocniejsze warianty,

MY COMPANY POLSKA | 0 2021 B




ELEKTRYCZNE NOWOSCI

w tym z 270-konnym silnikiem. Jak przy-
stato na SUV-a, auto ma byc¢ dostepne
zaréwno z napgdem na cztery kota, jak

i jedynie na przednig os.

W EQA kahinie znajdziemy rozwigza-
nia dabrze juz znane z innych modeli
Mercedesa, w tym panoramiczny ekran
zastepujacy wskazniki, jak i drugi - sta-
nowigcy interfejs migdzy autem a uzyt-
kownikiem. Catoscia zarzadza kolejna
wersja systemu MBUX, ktary Mercedes
wprowadzit po raz pierwszy w ohecnej
generacji klasy A.

Co wazne z punktu widzenia pasazerow
akumulatory nie ograniczajg przestrzeni
w kabinie, bo umieszczano je pod podto-
ga. Zachowano tez spory bagaznik - ma
on ohjetosc 340 |. Niestety, jest on jednak
mniejszy o 100 | niz dostgpny w spalino-
wym modelu GLA.

Akumulatory w EQA maja pojemnosc
66,5 kWh, co w przypadku 190-konnego
EQA 250 pozwala przejechac, wedtug
cyklu WLTP, wspomniane juz 426 km.
Zapas energii mozna przy tym uzupetnic
wykorzystujac prad zmienny o mocy do
11 kW lub staty do 100 kW.

NOWY ELEKTRYCZNY VOLKSWAGEN
- TYM RAZEM SUV
Volkswagen, zgodnie z zapowiedziami,
poszerza swoja ofertg aut na prad. Pod
kompaktowym ID.3, ktdry z zatozenia
odpowiada popularnemu Golfowi, teraz
do oferty wchodzi ID.4, ktéry ma bardziej
rodzinny charakter. To zgrabny SUV, ktdry
nawet w podstawowej odmianie przeje-
dzie do 346 km.

Juz wezesniej Volkswagen sprzedawat,
takze w Polsce, premierowe wersje tego
modelu z bardzo bogatym wyposaze-

niem, ale za duze pienigdze. Teraz I1D.4
mozna kupi¢ zdecydowanie taniej.

W podstawowym wariancie mamy
akumulator o pojemnosci 52 kWh
(zasieg - 346 km] i silnik 0 mocy 148
KM, ktary pozwala rozpegdzic auto do
100 km/godz. w 10,9 sek. Macniejszy
wariant to 170 KM i przyspieszenie

do setki w 9 sek. (w tym przypadku
cena 169 790 zt). Odmiany z wigkszym
akumulatorem, o pojemnosci 77 kWh,
kosztuja co najmniej 190 890 zt, ale
wowczas mamy do dyspozycji 204 KM
i zasieg do 523 km.

NISSAN ARIYA

- CZY POWTORZY SUKCES LEAFA?
Japonska marka twierdzi, ze to jedna

z najwazniejszych premier Nissana

w ostatnich latach. Ariya to crossover
zaprojektowany od poczatku jako auto
na prad, a jego zadanie to rywalizacja

z takimi modelami, jak Volkswagen ID.4

NISSAN ARIYA

czy Skoda Enyaq iV. Nowy Nissan wiasnie
zostat pokazany w Paolsce.

Nissan nie ukrywa, ze docelowo w Europie
chce sig skupi¢ na segmencie aut na prad oraz
SUV-6w i crossaverdw. Ariya taczy te dwie stra-
tegie: bedzie to przeciez elektryczny crossover
0 kompaktowych rozmiarach. Jego dtugosc to
niespetna 460 cm, ale mimo to w kabinie miej-
sca jest pod dostatkiem. Elektryczny naped
pozwala ja efektywnie wykorzystac. Co wigcej,
do dyspozycji mamy tez bagaznik o ohjgtosci
468 | (w wersji z napedem na jedng 0s] lub
415 | {[w odmianie 4x4].

W najmaocniejszej odmianie Nissan Ariya
bedzie wyposazaony w dwa elektryczne silniki
o0 tacznej mocy 394 KM - dzigki nim rozpedzi
sig do setki w 5,1 sek. i bedzie mdgt jechac
nawet 200 km/godz. W takim wariancie auto
ma miec na poktadzie baterie o pojemnosc
90 kWh, ktdre pozwolg przejechac 400 km.

Nissan zapewnia, ze auto w podstawo-
wej wersji nie bedzie kosztowac wigcej niz
200 tys. zt.

(&) MATERIALY PRASOWE



100% elektryczny -
B |at gwarangji

Dotacz do elektrycznej rewoludji!

Zdjecia sg jedynie ilustracjg. Dane i fakty podane w niniejszej reklamie stuzg wytgcznie celom informacyjnym i nie stanowia oferty zawarcia umowy. Zuzycie energii (Wh/km): w cyklu
mieszanym 171 — 185; emisja CO, w cyklu mieszanym (g/km): O. Zero emisji CO, podczas jazdy. Rozszerzona Gwarancja Nissana jest produktem ubezpieczeniowym, oferowanym

przez Nissan International Insurance Ltd. Oferowane dodatkowe 2 lata rozszerzonej gwarangji jest wazne dla limitu 100.000 km. (oprocz 3-letniej gwarancji producenta, oferowany
produkt rozszerzonej gwarancji obejmuje dodatkowe 2 lata lub taczny przebieg 100.000 km w okresie 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej). Informacja nie jest
kompletna. Produkt jest zgodny z Ogdlnymi Warunkami Ubezpieczenia. W celu uzyskania blizszych informacji prosimy skontaktowac sie z autoryzowanym dealerem Nissana.



http://www.nissan.pl/pojazdy/nowe-pojazdy/leaf.html
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